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A légi kozlekedés globalis kontinensvandorlasa

Szerzok: Csizmadia Norbert! - Csutak Maté?

1. Bevezeteés

JLondon koézelebb van, mint gondolnad” - olvashato
mostanaban az oriasplakatokon és a kuilonbdzé helye-
ken elhelyezett hirdetéseken. Amiota a hazai piacon is
megjelentek a megszokottnal alacsonyabb szinvonalu
szolgaltatast, ugyanakkor olcsé jegyarakat kinalo fa-
pados légitarsasagok, azota — miutan a légi kikotékben
nem kell a catering bepakolasat megvarni — gyorsabban
és kedvez6bb aron juthatunk el Budapestrél Parizsba,
Londonba vagy Milan6ba, mint mondjuk a szomszédos
Bécsbe vagy Belgradba. Ha pedig belegondolunk, hogy
repuil6vel rovidebb ideig tart Budapestrél Romaba eljutni,
mint a févarosbdl levonatozni Szegedre (marpedig az id6
pénz), akkor a tavolsag turisztikai értelmezése Uj dimen-
zioba kertl.

Ezt tamasztja ala egy baratunk legfrissebb élménye
is, aki gondolt egyet, és az év utolsd reggelén kiment
a repul6térre. Vasarolni akart maganak egy jegyet Lisz-
szabonba, hogy meglatogassa a portugal févarosban él6
baratait. A repul6téren arrol tajékoztattak, hogy olcsob-
ban utazhat, ha inkabb a dél-amerikai Caracast valaszt-
ja. Igaz, az ut 5 odraval hosszabb, viszont a jegy is és a
kinttartézkodas koltségei is mérsékeltebbek, majd hoz-
zatették, nem mindennap adatik meg az atlag magyar
polgarnak, hogy Venezuelaban szilveszterezzen.

Ekkor korvonalazodott bennunk egy gondolat. Mi
lenne, ha a Budapesttdl a kuilonbdzé iranyokba fekvo
varosokat az oda szolo repuljegyek araval aranyos
tavolsagra abrazolnank a térképen. igy lathatéva val-
na, hogy az ar viszonylataban hogyan mozdulnak el
a kontinensek, hogyan kerlilnek az egyes foldrészek
nagyvarosai, metropoliszai egyre kozelebb - vagy eset-
leg tavolabb - Budapesthez képest. Ennek fényében
Wegener elméletébdl (Borsy Z. 1992) kiindulva akar egy
Ujfajta ,kontinensvandorlasrol” is beszélhetlink, amit
ebben az esetben virtualisnak nevezhetink. ,Tudo-
manyoskodoan” fogalmazva a turizmus Uj trendjeinek
kdszonhetéen megvalosul a 1égi kozlekedés globalis
kontinensvandorlasa.

Tanulmanyunkban arra a kérdésre keressuk a va-
laszt, hogy merre ,torzul” a vilag, hogyan lehetséges,
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hogy New York kozelebb van, mint Oslo, vagy miként
lehet Delhibe kedvezGbb aron eljutni, mint Korzikara?
El6fordulhat, hogy a turistak hamarosan inkabb Zimbab-
wét, vagy Ecuadort valasztjak a francia Riviéra helyett?
Vizsgalatunkban a repul§jegyek arait tekintettik a meg-
figyelés alapvet6 egységének, azaz abbdl indultunk ki,
hogy minél olcsobban lehet eljutni egy féldrajzi pontra,
az annal kozelebb van. (Ez persze féldrajzilag nem he-
lyes, viszont a tranzakcios koltségek figyelembevételé-
vel igen fontos gazdasagfoldrajzi, globalizacios és terme-
lési tényezd.) Ehhez az a szakemberek el6tt jol ismert
tényez0 is hozzajarul, hogy az utazasi dontésben rendki-
vl jelentds szerepe van az arnak.

2. A hipotézisek

Vizsgalataink elvégzéséhez a kdvetkezG hipotézisekbdl

indultunk ki:

- Vannak bizonyos varosok, ahova - figyelembe véve a
légitarsasagok szolgaltatasai aranak atlagat - a repul6-
jegyek ara aranyban van az adott hely Budapesttol
mért tavolsagaval (Rio De Janeiro, Sao Paulo, Delhi,
Durban, Perth).

- Szamos kedvelt Udulési desztinacié - legyenek akar

mas kontinensen - repuil6jegyarai olcsobbak, vagyis

sokkal kozelebb vannak Budapesthez (ilyenek példaul:

Thaifold, Indonézia - Bali, Kairo), mint azok valos fold-

rajzi helyei, azaz a repulGjegyek arai nem kovetik a ta-

volsagot.

A turisztikai célallomasokon kivil a jelentésebb gaz-

dasagi vilagvarosok (Alfa World Cities) szintén koze-

lebb vannak: példaul New York, Frankfurt, London,

Parizs.

A légitarsasagok piaci versenye kovetkeztében az arak

még kedvezdébbek lesznek, azaz lassan kialakul egy

EU-USA mag, és a kontinensek egyre kozelebb kertl-

nek Eurdpahoz és egyben Magyarorszaghoz is.

Mindez persze csak Budapestrdl szemlélve igaz. Az el6bbi-
ekbdl kiindulva megszerkeszthet6 egy ,repulGjegyar vi-
lagtérkép”, amely az egyes foldrajzi pontokat Budapesttdl
az utazasi koltséggel, vagyis a repuléjegyarakkal aranyos
tavolsagban abrazolja. Ez a térkép értelemszerden figyel-
men Kiviil hagyja a kinttartdzkodas koltségeit, valamint
az utazas idejét (idétavolsagot) és kizarolag az utikoltsé-
gekre koncentral.
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3. Az artavolsagi térkép

Vizsgalatunk modszerének lényege, hogy az egyes
varosokat a Budapesttdl vald tényleges iranyuknak
megfelel6en abrazoljuk a térképen, azok tavolsaga
azonban az oda szolo repulGjegy araval aranyosan
alakul. Adatbazisunk forrasaként a Vista Utazasi Iroda
weblapjan (www.vista.hu) szerepelt, 2004. januar 5-i
repul6jegy arakat vettuk figyelembe. Meg kell jegyezni,
hogy barmely mas forrasbdl szarmazo adatbazis, vagy
ugyanennek a forrasnak mas idépontban vald lekérde-
zése az itt kozreadottakhoz képest eltér6 eredményt
mutathat.

Az artavolsagi térkép meéretaranya M=1:10.000,
azaz a térképen egy centiméter 10.000 Ft-nak felel
meg. E méretaranynak természetesen semmi koze
nincs a kartografiaban hasznalatos méretaranyhoz, mi-
vel itt nem valdsagos, hanem a repul6jegy ara alapjan
kalkulalt tavolsagot abrazolunk.

Abbol a kézenfekve feltételezésbdl indulunk ki,
hogy annal messzebb van egy hely, minél dragabb
oda eljutni. Ahhoz, hogy a térkép Osszehasonlithato
legyen a foldrajzi valosaggal, néhany nagyvarost, vi-
lagvarost Kitlintetett pontként kell szerepeltetni. Ezért
kontinensenként kivalasztottunk egy-egy nagyvarost,
ahova a repulgjegy annyiba kertl, amennyit az adott
hely Budapestt6l valo tavolsaga szamitasaink szerint
indokol, azaz olyan messze van, amennyiért el tu-
dunk oda jutni repul6vel. Hangsulyozzuk, hogy a kiva-
lasztott pontok azért szikségesek, mert esetlikben a
térképunkon abrazolt artavolsag megegyezik az alta-
lunk krealt méretaranyhoz tartoz6 tavolsaggal, igy a
térképnek ezekhez viszonyitott valédi méretaranya is
van. Ez azért fontos, mert segitségével minden egyes
pontnak (olyan varosnak, amely az adatbazisunkban
szerepel) konnyen Kiszamithatjuk a foldrajzi ,torzult-
sagat”, vagyis azt, hogy a repulGjegy ara akar pozitiv,
akar negativ iranyban mennyire tér el attdl az artol,
ami a Budapesttdl vald foldrajzi tavolsaga alapjan in-
dokolt lenne. Ezt végsG soron a kitlntetett pontok
hatarozzak meg, amelyek alapjan megallapitottuk a
térkép valodi méretaranyat. Ezen pontok kivalasztasa
természetesen magaban hordoz némi szubjektivitast,
amely a szerz6k egyéni vilaglatasat, térfelfogasat tik-
rozi, azaz behaviorista metodus, amely egyébként a
kozlekedés-foldrajzi vizsgalatokban egyre inkabb teret
nyer (Tiner T. 1986), s amely egy teruletrdl alkotott sze-
mélyes vélemények alapjan leképezett mentalis térké-
pekhez (Cséfalvay Z. 1990, Michalké G. 1998) kotddik. A
meéretarany megadasahoz elméletileg elegendd egyet-
len pont kivalasztasa, azonban az ez alapjan megszer-
kesztett térképuinkdn joé néhany varos ,torzultsaga” 1:
1-nek bizonyult, igy gyakorlatilag ezek is Kitlintetett
pontnak tekinthetdk: Dél-Amerikaban Rio De Janeiro
és Sao Paulo, Afrikaban Durban, Ausztraliaban Perth,
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Azsiaban pedig Delhi és Sanghaj. Ezek a varosok af-
féle sarokpontként jel6lik a koordinatakat. Az a tény,
hogy ilyenforman tcbb Kitlintetett pontot sikertilt ,el-
kapnunk”, igazolhatja, hogy a méretarany megada-
sakor kivalasztott végsé kiinduld pontunk (Sao Paulo)
megfelel6nek bizonyult.

Mekkora tehat a térkép val6s méretaranya? A
kivalasztott pontunk, Sao Paulo 159.000 forintnyi ar-
tavolsagra van Budapesttdl. Tekintettel arra, hogy
a térképen 1 mm felel meg 1000 Ft-nak, Sao Paulot
Budapesttdl a tényleges foldrajzi iranyban 15,9 cm-re
jeloljuk be. A Budapest és Sao Paulo kozotti valdsa-
gos foldrajzi tavolsag 10 200 km, ennek segitségével
konnyen kiszamithatjuk a térképunk méretaranyat
(1: 64 151 000). Ehhez a ponthoz képest a tobbi va-
ros a repulgjegy ar és a foldrajzi tavolsag aranyanak
megfelel6en kozelebb vagy tavolabb kertil, tehat egy
bizonyos iranyba elmozdul Budapestt6l, mikozben a
tobbi Kitlintetett pont a helyén marad.

Ahogyan arra a korabbiakban mar ramutattunk,
az igy elkészitett térkép csak a budapesti repuilgjegy-
arakbdl kiindulva mutat ilyen képet, és persze pil-
lanatnyi allapotot tukroz. Az id6kozonként valtozd
arak ugyanis folyamatosan moédositjak annak tartal-
mat. Mivel azonban rovidtavon valdszinlileg nem lesz
szamottevd arvaltozas, igy egy ilyen ,pillanatfelvétel”
eredményeibdl is szamos kovetkeztetést és elméle-
ti konzekvenciat vonhatunk le a jegyarakkal és azok
trendjével kapcsolatosan.

4. ReplilGjegy ar-orientalt
kontinensvandorlas

Alfred Wegener 1912-ben kidolgozott kontinensvan-
dorlas elméletét figyelembe véve, miszerint a konti-
nensek egymashoz képest vandorolnak, mozgasuk ta-
volodé vagy kézeledd is lehet, a repuldjegy arak révén
az amerikai kontinens nagyon kozel kerult Europahoz,
a Kozel-Kelet teljesen egybefolyt Eurdpaval. Roma és
Kair6 tavolsaga ugyanakkorara valtozott Budapesttdl,
Azsia pedig az indiai szubkontinensnél kezdédik. Afrika
a feje tetejére allt, Madagaszkar pedig tovabb sodro-
dott Ausztralia felé. Ausztralia 6sszezsugorodott, Uj-
Zéland szintén a feje tetejére allt, akarcsak Japan, azaz
a tavolabbi részek kozelebb kertltek, Marokko kulon
szigetet alkot, mikdzben kozelebb kertlt Dél-Ameri-
kahoz, mint Eurépahoz. Es végiil a Chile partjaitél nem
messze fekvé Husvét-sziget csillagaszati repul6jegy
araval lekerult a térképrol.

4.1. AFRIKA A FEJE TETEJEN

A legfurcsabb képet (Egyiptomot és Tunéziat Kivéve)
Afrika festi, azaz minél kozelebb van egy varos Buda-
pesthez, annal dragabb oda a repul6jegy (Szenegal,
Mali, Mauritania). Johannesburg a legolcsobb, azaz a
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legkozelebb van Eurépahoz, mig Mombasa, Nairobi,
vagy Tanzania févarosa Dar-el-Salam araival ,mesz-
sze az Indiai-Oceanba ér”. A Seychelles-szigetek pedig
lassan Ausztralia partjaihoz érkeznek. A két orszag
replilGjegy arai kozott mindossze 30.000 forint dif-
ferencia van. Frdekes ,szigetet” alkot Marokko, s bar
kozelebb van Venezuelahoz, mint Afrikahoz, vagy
Spanyolorszaghoz, mégis sajatosan ,lebeg” az afrikai
kontinensen.

4.2. A LEGKISEBB FOLDRESZ VALOBAN A LEGKISEBB

Ausztralia 6sszezsugorodott? Kulonb6zo részein ugyan-
is hasonl¢ arakat kinalnak Budapestrél, amely alol csak
Canberra a kivétel. A Sidney-t6l mintegy 100 km-re
fekvé févarosba 60.000 Ft-tal dragabban lehet eljutni.
Frdekes Uj-zéland térképe is. Az Eszaki-sziget koze-
lebb kerll Ausztraliahoz. Az Oceaniai szigetvilag he-
lyei (Fidzsi, Tahiti) sarokpontnak szamitanak, azaz a
repul6jegy egyenesen aranyos a tavolsaggal.

4.3. KAOSZ AZSIABAN

Eurépa és Azsia kozott oriasi Ur tatong, Oroszorszag
helyén pedig egy fehér folt talalhato. Indiara is igaz a
megallapitas, hogy minél kozelebb van egy varos, oda
annal dragabb eljutni. Ez beigazolédik a Bombay-Del-
hi-Calcutta tengelynél. Thaifcld India partjainal van,
Tokié benyulik Kina szarazfoldi belsejébe, Sanghaj és
Peking egy foldrajzi koordinatan fekszik. Jordania pe-
dig messzebb van, mint Iran. E kutatas nem veszi fi-
gyelembe a charter jaratokat, ugyanis a Jordaniaban
fekvé Aquababa mar 39.900 Ft-ért kinalnak egyhetes
uduléseket repul6vel, szallodai ellatassal, mig a mel-
lette 10 km-re fekvé izraeli Eilatba csak a repul6jegy
100.000 Ft, nem szamolva a szallaskoltséget. Jordania
févarosaba, Ammanba, amely Aquabatol mintegy 200
km-re fekszik a repul6jegy ara 50.000 forinttal, azaz
mintegy Budapest-Birmingham artavolsaggal kerul
tobbe (a helyi busszal egyébként 1200 Ft-ért tehetjuk
meg az Aquaba-Amman tavolsagot).

4.4. AMERIKA KOZELEDIK

A globalis lemeztektonika elmélete, pontosabban az
azt alatamasztd és mértékét meghataroz6 miuszeres
meérések szerint az amerikai kontinens tavolo-
dik Eurépatol. Turisztikai értelemben viszont éppen
ellenkezbleg, kozeledik, mégpedig rohamos sebesség-
gel. New Yorkba eljutni olcs6bb, mint Korzikara, vagy
akar Napolyba. Hasonloan kozelednek a Hawaii-szige-
tek, és, bar Eszak-Amerika elmozdulasa gyorsabb Euro-
pa felé, ezeket a légikdzlekedési mozgasokat Dél-Ame-
rikaban is megfigyelhetjik: hatarozott keleti mozgassal
kozeledik Brazilia, Chile, Peru, programvalasztékuk pe-
dig szélesedik a turisztikai palettan. A Chiléhez tartozo
Husvét-sziget, viszont hiaba vonzo és egzotikus hely,
araval messze lekerllt a térképrol.

4.5. BIZARR EUROPA

A vén kontinens elég fura képet ad. Igencsak el-
csodalkoznanak a régi nagy uralkodok, ha ma lat-
nak Eurdpa turisztikai elérhetGségi térképét. Szépen
latszik rajta, hogy Budapesthez a legkozelebb esd
varosok London, Parizs, Zurich és Milano, amely va-
rosokba a Sky Europe fapados légitarsasag leszal-
litott arainak kdszonhetben olcsdbban juthatunk
el (11.900 Ft), mint akar a szomszédos Bécsbe. A
masik ilyen ,sziget” a Praga-Berlin-Stuttgart ha-
romszog. Barmennyire is furcsa, Frankfurt — amely
a légi kozlekedés abszolut kozpontja - Kivul esik a
bels6 gydrdn. Egy arkategoériaban van Stockholm-
mal, Varsoval, Koppenhagaval, Rémaval, vagy akar
Ciprussal. Egyes orszagok kozott is nagy kulonbség
van: példaul Palma de Mallorcaba joval olcsébban
el lehet jutni, mint Madridba, vagy amig Rémaba
29.900 Ft a repulgjegy, addig a kozelebb fekvé Bo-
lognaba csaknem a duplaja, Napolyba pedig mar
65.000 Ft-ért lehet csak jegyet szerezni, és ezzel az
europai repulGjegy piac egyik legdragabb helye. A
legeslegdragabb hely azonban nem Napoly, hanem
Korzika, ahova a jegy 84.000 forintba kertl, mig a
foldrajzilag valamivel kozelebb 1évé Nizzaba csak
57.000 Ft. Ugyancsak érdekes, hogy Tel-Aviv, Da-
maszkusz, Kairo, Isztambul e térkép alapjan kozelebb
van, mint Dublin, Manchester, Lisszabon, vagy Firen-
ze. igy a Kozel-Kelet térsége tulajdonképpen szerves
részeét alkotja Europanak, és a replil6jegy arak tekin-
tetében annak DK-i nyulvanyanak tekintheto.

5. Az arcsokkenés kovetkezményei
a légikozlekedésben

Az utasszallitd repulégépek korszerlsodése, fejlédése
(6ceanokat atszeld jaratok, sugarhajtasu repulégépek
stb.) a XX. szazad '60-as éveitdl tette lehetdve, hogy
a légi kozlekedés tomegessé valjon. A szamos légi-
tarsasag egyre erdsod6é konkurenciaharca a jegyarak
fokozatos és jelent6s csokkenéséhez vezetett. Azon
jaratok esetén, amelyek viszonylag kisebb tavolsagba
iranyulnak (500-800 km), a kozuti és vasuti kozleke-
dés is konkurenciaként jelentkezik, mivel a repulégép
gyorsasagabol kovetkez6 idényerés ezeknél a tavolsa-
goknal - kulondsen, ha figyelembe vesszuk a transz-
fer, a jegy-és Utlevélvizsgalat, valamint a varakozas
id6tartamat is - joval kisebb mértékd, mint a nagy
tavolsagu, interkontinentalis jaratok esetén. Ez a tény
olyan mértékd arcsokkentésre késztette a légitarsasa-
gokat, hogy sok esetben a repuldjegyek arai nagyja-
bol megegyeznek, nemzetkozi jaratok esetében pedig
akar alacsonyabbak is lehetnek a vasuti jegyek arainal
(Erddsi 1997).

A repllGjegyek ara befolyasol6 hatassal van
a varosok nemzetkozi versenyére, amely az uzle-
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ti élet szereplGinek megtelepedése mellett a turiz-
musban is manifesztalodik. A varosok szamos mas
funkcioik mellett azok a csomodpontok, amelyek az
adott célterliletre érkezbket fogadjak, atszallasukat,
tovabbutazasukat lehet6vé teszik (Michalkd 1999). A
turizmus piacan azok a varosok tekinthet6k verseny-
képesebbnek, amelyek hasznalata alacsonyabb kolt-
ségekkel parosul. Ennek egyik sarkalatos pontja az
elérhetGséguk.

A fentiekbdl latszik, hogy a repll6jegy arakat a
foldrajzi tavolsag mellett a légitarsasagok piaci verse-
nye, illetve az egyes célpontok felé iranyulo kereslet
meértéke befolyasolja. Az arakban bekdvetkezd, alta-
lanossagban tapasztalt csokkenés azonban tertleten-
ként eltér6 mértékl, ennek kovetkeztében torzul és
valtozik meg az artavolsagi térkép a topografiai térké-
pekhez képest.

6. A tavolsag foldrajzi aspektusu
ujraértelmezése

Az informaciés technologiak fejlodése, a pénzlgyi
tranzakciok szamitogépes halozaton vald lebonyoli-
tasa egyUtt jar azzal, hogy a tarsadalmi-gazdasagi fo-
lyamatok némelyikét befolyasold és alakité tényezdk
kozott a foldrajzi tavolsag szerepe csokken, vagy ép-
penséggel nullara redukalodik. A globalizacié koraban
a vilagméretl informatikai hal6zat és a pénzaramlas
egyes kozgazdaszok szerint a geografia halalat jelen-
ti. Példanak okaért Legrain (2003) szerint a globalizacio
egyik szépsége abban rejlik, hogy megszabadulhatunk
a foldrajz diktaturajatol. Vannak, akik ennél is kemé-
nyebben fogalmaznak. O’'Brien (1991) véleménye pél-
daul az, hogy abban a vilagban, ahol masodpercek
alatt lehet dollarmilliokat kuildeni a Fold egyik sarkabdl
a masikba, ott a gazdasagi fejl6dés szempontjabodl se-
mekkora jelentGsége nincsen a foldrajzi térnek €s az
elhelyezkedésnek, legalabbis ez a jelentGség messze
nem akkora, mint korabban és a jellege is mas.

Persze senki se gondolja, hogy a foldrajzi tavolsag
egyenl6 magaval a geografiaval, a gazdasag ugyanis
Orzi jol definialhato terlleti centrumait, koncentracioit
és periféridit. [gy szerencsére a pénzligyi, informacios
és egyéb tarsadalmi-gazdasagi folyamatok foldraj-
Zi tavolsagtol vald ilyen-olyan mértékd fliggetlene-
dése korantsem jelenti a geografia halalat, még csak
a tarsadalmi-gazdasagi foldrajzét sem. S6t, szamos Uuj
kihivas nyilik a féldrajztudomany szamara azzal, hogy
a globalizacio teljesen atértékeli a hely és a tavolsag
szerepét a térfolyamatok alakitasaban, és merdben Uj
viszonyokat teremt. A globalizacio egyébként eddig
semmi jelét nem adta annak, hogy a tarsadalmi-gaz-
dasagi fejlettség terén meglévd tertleti kilonbségeket
akarcsak egy hajszalnyival is csokkentse. S6t napjaink-
ban az anyagi javak és a fogyasztas bizonyos helye-
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ken val6 koncentralédasa, mas terlleteken pedig az
elszegényedés még nyilvanvalobba valt. A globalizacio
tehat nem a foldrajz végét jelenti, hanem ellenkezéleg,
szamos Uj kihivassal gazdagitja azt. A globalizacio
szamos Uj feladatot ad a geografianak, amelyben az
egyes gazdasagi tényezok térformal6 erejének valto-
zasa €s hatasainak elemzése csak egy a sok kozul. A
globalizacio koraban a foldrajztudomany fontos felada-
tava kell tenni a valtozasok lokalis szintd foltarasat is
(Glatz 2002), azonban a geografia kizarélag ezzel nem
elégedhet meg, és nyilvanvaléan nem is boldogulhat.
A folyamatok léptéke sok esetben ugyanis globalis
€s regionalis szintl, ezért a valtozasok pusztan lokalis
szintl feltarasa csupan egy pillanatnyi allapot leira-
sat jelenti, a folyamatok értelmezéséhez pedig nem
elegendd. A ,foldrajz nemzeti tudomany” dogmajahoz
(@mely nem vesztette el az aktualitasat, mert valo-
jaban sosem volt aktualitasa) még mindig erdsen ra-
gaszkodod hazai geografianak azonban erre a jelenlegi
korilmények kdzott nincsen sok esélye. Ennek kovet-
keztében fonnall a veszélye annak, hogy a témahoz
kapcsolodo térbeli vizsgalatokat a foldrajz helyett mas,
kevésbé autentikus tudomanyok veégzik majd el vagy
pedig a globalizacioval foglalkoz6 munkak figyelmen
kivil hagyjak a lokalis sajatsagokat és a regionalis kKu-
I6nbségeket.

De térjink vissza a tavolsaghoz! Az abszo-
lut tavolsagnak a tarsadalmi-gazdasagi folyamatok-
ban, s6t mindennapi életlinkben is egyre kevesebb a
jelent6sége. A foldrajzi helyek idében val6 tavolsagat
sok kutato vizsgalta mar, és megallapitottak, hogy a
kozlekedés fejlédésének koszonhetben az idétavolsag
csokken, igy a Fold ebbdl a szempontbdl zsugoro-
dik (Janelle 1969). A zsugorodas azonban nem egyen-
letesen zajlott és zajlik, hanem a centrum-periféria
helyzettdl fuiggden eltérd ltemben, s az iddtavolsagok
alapjan szerkesztett térképek (Lloyd - Dicken 1978) a
valodi foldrajzi fekvéshez képest jelentés torzulast mu-
tatnak, ahol a centrumok kézelednek, a perifériak pe-
dig tavolabb kertllnek egymastol.

Az artavolsagi térkép alakulasat is hasonlé tar-
sadalmi-gazdasagi folyamatok befolyasoljak, s mivel
a valtozasok léptéke itt is egyenlGtlen, szintén torzult
képet kapunk. Amerika kozeledése egyértelmuen
mutatja, hogy Budapest, illetve Magyarorszag a vilag
gazdasagi folyamatai vérkeringésének a f6 aramaba
kapcsolodott bele, s ezt igazoljak az eurdpai gazdasa-
gi centrumok kozeledései is. Noha egyel6re nincs sok
esély a transznacionalis vallalatok regionalis kozpontja-
inak ide telepedésére, és valdszinlileg Budapest is csak
helyi logisztikai eloszt6 és iranyitdé szerepkorrel fog
rendelkezni, 6nallo iranyitasi és dontési lehetdséget
pedig nem fog kapni (Cséfalvay 1999), a nyugat-euro-
pai varosokba tartd repulégépek jegyarainak csokke-
nése mégis mindenképpen a pozitiv iranyba torténd
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elmozdulas indikatora. A fapados légitarsasagok altal
kinalt alacsony repulgjegy arak tovabb csokkentik az
artavolsagot, és Eur6paban ez szamottev6 mérték-
ben modositja térképunk alakjat. A kedvelt turisztikai
célpontok kozeledései jelentGsen befolyasoljak a tér-
képet, a tolunk tavolra keruld, ,leszakad6” helyek vi-
szonylag nagy artavolsagai pedig a kevéssé élénk vagy
éppen nem létez6 gazdasagi kapcsolatokkal, egyes he-
lyi tarsadalmi jellegzetességekkel vagy politikai okok-
kal magyarazhatok.

Osszefoglalasképpen azt mondhatjuk, hogy a
replil6jegyek arai, amelyek nagy altalanossagban csok-
kennek, egyre kevésbé fliggnek a valodi féldrajzi tavol-
sagtol, bar annak befolyasol6 hatasa bizonyos mérték-
ben azért mindig jelen lesz, mértékének csokkenése
viszont teruletenként eltérd. A legnagyobb mértéku
csokkenés (kozeledés) pedig olyan pontoknal (varos-
oknal) tapasztalhatd, amelyek Magyarorszaggal a leg-
szorosabb tarsadalmi-gazdasagi kapcsolatban allnak.
Orémteli, hogy ezek a pontok nem Kelet-Szibériaban,
Fekete-Afrikaban vagy pedig a szélséségesen funda-
mentalista arab orszagokban talalhatok.

A politikai szféranak, a gazdasagi életnek és az
egyes allampolgaroknak egyarant az a teenddje, hogy
érdemben kihasznalja ezt a remek foldrajzi adottsagot,
miszerint a vilag egyes részei egyre kozelebb kertilnek
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hozzank. Tiz évvel ezel6tt Nepalba eljutni abrand volt,
most pedig elég fellilni Bécsben a repulégépre, és egy
hosszu szieszta utan maris Azsia szivében landolunk.
Vagy ki ismerhette meg eddig Trinidad és Tobago, vagy
akar St. Christopher és Nevis szigeteit mint kedvelt tu-
risztikai desztinaciokat? Posztmodern kolonizatorok,
repuldjegy-vadaszok, egzotikumot keresé turistak: ka-
landra fel!
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