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A vasiiti kozlekedés és a turisztikai termékfejlesztés
kapcsolata, valamint a teriileti fejlodésre gyakorol¢
hatasmechanizmusa
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nemzetgazdasdg egészére hatdssal lehet.

Tanulmdanyomban arra Keresem a vdalaszt, hogy a vasuti kozlekedés, bizonyos feltételek megléte esetén, milyen
szerepet jatszhat egy nem KellGen varosiasodott térség turisztikai fejlesztésében. Ezeknek a nagyvarosoktol tavol
esd Kistérségeknek sokszor csupdn a vasuti szolgaltatds révén van minéségi kapcsolatrendszeriik mds teriletekkel.
Egy kevésbé fejlett térségben a vasut turisztikai hasznositasa olyan fejlédési alapot jelenthet, amely kdzvetve a

Kutatasomat a Gydrszabadhegy-Veszprém vasutvonalon végeztem, amely egyike azon vasutvonalaink-
nak, amelyek jo eséllyel képesek novelni a hazai nemzetgazdasdg turizmusbol szarmazo bevételét. Az emlitett
vasutvonal megtartasa és tudatos fejlesztése javithatja a térség imazsat, illetve a helyben éIGk életmindségét a
munkahelyteremtés révén, valamint hozzdjarul a kornyezettudatos gondolkodds erositéséhez is.

Kulcsszavak: vasut, termékfejlesztés, vidékfejlesztés,
i k0zosségi kozlekedés, kornyezettudatossag.

1. Problémafelvetés

i vasut mint kozlekedési eszkoz tarsadalmi-gazdasagi tér-

i strukturat megvaltoztato sajatossagait, €s annak bonyo-

¢ lult hatdsmechanizmusat. igen kevés kutatas foglalkozott
i azonban eddig a vasut és a turizmus taldn az el6bbinél i
¢ is bonyolultabb kapcsolatrendszerével. Ennek oka a téma
relative nehéz megfoghatosagaban, tovabba a vasut uta-

Z4si szokasokra gyakorolt hatasaiban keresendd.
i Felmerul a kérdés, értelmezheté-e diszciplinaris

i turizmusnak maig nincs elfogadott definiciéja, a f6 i
i probléma a téma szertedgazosagdval jelenithet6 meg. i
i Avasut elsésorban kézlekedési eszkdz, €s kevésbé turisz- i
i tikai termék. Elég csak azokra az agglomeracios korze-

tekre gondolni, amelyekben naponta emberek tizezrei

£ (Erddsi 2005).
H A vasut turisztikai értelmezése terén megallapithato,

i hogy az egyre inkabb a mellékvonalakon fejti ki tevekeny-
i ségét. A févonalak tovdabbra is jelentés hivatasforgalmat

bonyolitanak le, igy turisztikai termékké formalasukra
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matika Szekcié Turizmusfoldrajz Tagozataban II. helyezést ért el lom-, valamint a miszaki tudomanyok mavelGi szamara ;

i jelentett feltarando problémat, mas tertletek képvisel6i

¢ jelenti, addig utébbi az zleti, nem szabadid6s céllal vég-
i zett turisztikai tevékenység. A MICE-turizmusban részt i
i vevok azonban, a hivatasturizmus jellegébdl fakaddan, i
i jelentGsebb mértékben hasznalidk a vasuti térzsvonalakat,
: i mint a mellék- és szarnyvonali halozatot. Ez utébbiak az i
i Tobb tudomany kuloénbozé képviselSi kutattak mar a i

dltaluk feltart természeti €s tarsadalmi-kulturalis kornye-
zet, adottsagok révén illeszthetok egy térség szabadidds

i turizmusaba, illetve annak fejlesztési programjaba.

A szabadid6s turizmus modern, alternativ megko-
zelitése azon az elven alapul, miszerint az egyén azért
kel Utra és azért vallal kiadasokat lako- és munkahelyétol
tavol, hogy az szamara élményt jelentsen (Michalké 2004).

¢ Szabadid6s turisztikai célu koltés csak a diszkreciondlis
H i jovedelembdl végezhetd, ennek elkdltése soran pedig
i szinten a vasut mint turisztikai termeéktipus. A vasuti :

hatvanyozottan érvényesil az élményszerzés jelento-

seége.

Ennek révén tehat elmondhato, hogy akkor értel-
mezhet0 a vasuti kozlekedés turisztikai termékként, ha
az azon val6 utazas id6tol és tért6l fuggetlendl egyedi :

késébbi részében konkrét példakat kivanok bemutatni.

i élményt jelent a latogaténak. Erre a tanulmany egy i
utaznak vonattal az ,anyavaros” €s lakohelyUk Kozott i

A vasut a XIX. szazad kdzepe Ota ranyomja bélyegét

az altala feltart teriiletek tarsadalmi, gazdasagi kornyeze-

tére (ErdGsi 2000, Magyar 2000). A vasut turizmusban valo
hasznositasa azokon a terileteken fokozhatja térképzé

jelentd hivatasforgalom.

2. Kutatasi el6zmények
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i hatasat, ahol nem tulzottan er6s a f6leg munkaba jarast
i alig van esély. A probléma megértéséhez kulonbséget i :
i kell tenni a hivatasforgalom €s a hivatdsturizmus kozott.
Mig el6bbi a napi, heti, munkaba, iskolaba, hivatalba jarast
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szerének vizsgalatat eddig kevesen tlzték zaszlajukra.

i elemzését végeztik el.

vasut turizmusban valo hatékonyabb kihasznalasat.

A magyarorszagi vasuti kozlekedés turizmuspszi-
i Kis orszagokban, mint a Benelux-allamok, vagy a tavoli :

chologiai megkozelitésére utal Kisteleki Mihaly irasa,
amely szerint a vasutra valo atpartoldst az egyéni kozuti

tomegkozlekedés” nem tud érdemi vonzast Kifejteni,

még az amugy vasutbarat beallitottsaguak korében

£ sem (VOros 2005).

H A vasut elévarosi kozlekedési rendszerekben betol-
i tott szerepe a jelenkori kozlekedéstudomanyi kutatasok
i egyik saroktémdja. A vasut ilyetén hasznositdsa a turiz-
i musban ugyan csak kozvetve jelenik meg, hiszen az i
¢ nyének korlatoltsaga. A vasut megszilletése Uj helyzetet

eldvarosi ingazas jobbara a hivatasforgalmat szolgalja,

am a hazai el6varosi kozlekedés nem kell Kiépitettsége
i jol tukrozi hazank elmaradasat e téren. A vasut hatra-
i nydra irhat6 tobbek kozott a vasutdllomasok teleptilési
kozpontoktdl vald nagy tavolsaga, valamint az a tény,
hogy a kozuti és vasuti szolgdltatasok nem egymas
Kiegészitoiként, hanem versenytarsakként vannak jelen
i egyes térségek druszallitasi céljainak kielégitése céljabdl i

a kozlekedésfoldrajzi térben (Hardi-Narai 2005).

H A hazai kutatasok mellett érdemes kitekintést
i tenni a nemzetkozi szakirodalomra. A nemzetkozi koz-
i lekedés- és turizmusfoldrajzi szaksajtoban szamtalan
i tanulmany szletett a kozosségi kozlekedés turisztikai
i vetlletének témakorében. Ennek ellenére a nemzet- |
¢ kozi szakirodalom tanulmdanyozasa soran is meglepéen :
i alacsonynak t(inik a vasut turisztikai termékként valo
i értelmezésének kutatdsi foka. Ennek oka az elmult
i néhany évtized vilagtendencigjanak koszonhets, amely-
i nek réven a vasut jelentésen vesztett poziciojabdl, €s
¢ turisztikai hasznositast néhany mellék- és szarnyvo- :
i nalon kivill nagyobb forgalmu és jelentGségi halozati
i pitott utazasi iroda vastton szervezett utazast Eurdpa :
i A nyugat-eurdpai példak azt mutatjdk, hogy a
i vasut elsGsorban a ruralis, kevésbé urbanizalt terile-
i teken szolgdlhatia a fenntarthato, kornyezettudatos i
i turizmus elterjedését. Ezeket a vonalakat a Kozosségi i

palyaelem nem tud felmutatni.
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kozil a turizmus és a vasuti kozlekedés kapcsolatrend- : :
i modokkal és dgazatokkal karoltve torténd fejlesztése i
i A kevés szakirodalom miatt csak az emlitett harom
i tudomanyag meglévs szakirodalmanak témaspecifikus
i 2006). Ennek kezdeti lépése a vastiton utazok motivacios
H A hazai turizmuskutatasokban Michalké Gabor vég-
i zett a turizmusfoldrajzi tér kozlekedési vonatkozasaira |
¢ épuld kutatast (Michalké 2007). Vizsgalata az egyes KOz-
i lekedési alagazatok turizmusfoldrajzi aspektusat tarja fel.
Michalké kutatdsai soran arra a turizmusban nem elha-
nyagolhat6 megallapitasra jutott, miszerint a hazai vasuti
kozlekedés problémai miatt a turistak vastton utazva
ugyanazt a varost tavolabbinak €rzik, mintha kdzuton
kozelitenék meg a telepulést. Ez a tény nem szolgdlja a :
i lenthetd, hogy egyre inkabb a nemzetkozi forgalomban

kozlekedési szolgaltatasok integralt, mas kozlekedesi :

és menedzselése révén lehet bekapcsolni a szabadidés
turizmus vérkeringésébe (Lumsdon-Downward-Rhoden

igényszintjének, keresleti tényezdinek feltarasa, amelyet
hatékony, tudatos piacszegmentacionak kell kovetnie
(Dallen 2007). H

Eurdpaban a vasut és a turizmus kapcsolatrendsze-
rében Uj elemkeént jelentkezik a nagysebességl vasut.
Ennek eddig elsGsorban a nagy Kiterjedési orszagok,
mint példaul Franciaorszag, Svédorszag, Spanyolorszag
belftldi turizmusaban volt komolyabb szerepe (Froidh
2008). A jelenlegi tendenciak fuiggvényében viszont kije- :

hasznaljak ki ezt a vonattipust. Kulondsen igaz ez olyan

i jovoben (a cikk irasakor Iétez6 tervek szerint) Magyar-
i kozlekedéshez szokott utazé mingségi visszalépéskent i H
¢ éli meg (Kisteleki 2005). A vaslt jelenlegi helyzetében
i nem lehet versenyképes a kozuti kozlekedés szolgal-
i tatasaival. Az eloregedett jarmdpark és a ,tulhasznalt i

orszag.

3. Térténelmi folyamatok a turizmus
tikrében

3.1. A VASUT A XIX. SZAZADBAN

A vasut el6tti korokban a kdzlekedés rendkivil kordlme-
nyes volt. Lassusaga mellett fejlédését olyan akadalyok
is nehezitették, mint a rossz uthaldzat, a nem megfeleld
kozlekedési eszkozok, vagy az allati vonoero teljesitmé-

teremtett a személy- és aruszallitasban. Lehetévé valt
ugyanis a szemeélyek és az aruk egy idében, nagy tomeg-
ben valo szallitasa. Az Uj kozlekedési rendszer kiépitése
nyugaton kezd6dott, majd fokozatosan terjedt kelet felé
(Erddsi 2000). ;

Altalanossagban véve elmondhatd, hogy a vasitaz |

épult. Kulondsen igaz ez azokra a ruralis térségekben futo
mellék- €s szarnyvonalakra, amelyek a térség mezégaz-
dasagi termeényeinek €s banyakincseinek elszallitasara
éptiltek (Erddsi 2005). A vasut el6segitette a varosiaso-
dast, és az ezzel egytt jaro polgarosodast is. A korabban
csak tinnepnapokon hordott népviseletek az utazas révén
a mindennapi €let részeve valtak, igy a vasut kdzvetité
szerepet jatszott a vidéki térségek autentikus vonzerejét
jelentd hagyomanyok megismertetésében €s elterjeszté-
sében is (Majdan 2001).

A vasut turizmusban vald kihasznalasa idében
relative hamar elkezdddott. A Thomas Cook altal ala-

nagyvarosaiba. A XIX. szazadban a vasut turizmusban
bet6ltétt szerepe kétarcu volt. Amig a torzshalozati fovo-
nalak kozdl tobb is szolgalta a turizmus érdekeit, addig
a tavoli térségeket csak Korlatozottan feltaré mellék- és



nem vették ki a résziiket. Nem véletlen, hogy a f6 turisz- !

tikai desztinaciok a vasuti févonalak mentén, illetve azok
végpontjainal alakultak Ki. A Cote d'Azur vagy a Balaton
egészen eltérd palyat futott volna be egy nagyobb uta-
zasi igényeket Kkielégité vasutvonal hijan. A turizmus
elsésorban a févonalak metszéspontjait jelentd varosi
i térségekben cstcsosodott Ki.

A mellékvonalak ezzel szemben nem voltak képe-

i sek nagyobb volumend turisztikai célu forgalom reali-
zdlasara. Ennek oka abban rejlik, hogy ezek a vonalak
mdszakilag gyenge allapotuak, amelyek nem alkalmasak
a nagyobb tomegigények Kielégitésére. Gatolta a hasz-
nositast a szarnyvonalak alacsony térfeltaro képessége
is (ErdGsi 2000).

3.2. A VASUT A XX. SZAZADBAN

A XX. szazad alapveté mennyiségi €s minésegi valtozast
hozott a kozlekedésben. A személygépkocsi, majd idével a

i repul6gép megjelenése és térhoditasa rendkivul felgyor- :
i sitotta és egyénivé tette a kozlekedést. Ennek soran, elsg-
sorban a repuléssel valo versenyhatranya révén, jelentds
i funkciovesztést konyvelt el a vasut. Eszak-Amerikaban
gaibodl fakad, legtobben hivatasforgalomra hasznaljak
Eurépaban az 1950-70-es években tortént meg a halozat

mar a két vildaghaboru kozott elindult a vasut térvesztése,
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i szarnyvonalak a turisztikai célu utazasbol gyakorlatilag :
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racionalizalasa. Az 1. abran néhany eurdpai orszag halo-

zatritkitasa figyelhet6 meg.

A XX.szazad masodik felét az életszinvonal fokozatos
novekedése jellemezte a fejlett nyugati allamokban. Nove-
kedett a turisztikai célu koltésre fordithato diszkrecionalis
jovedelem, valamint a turisztikai célu utazashoz szikséges
szabadid6 mértéke is (Michalkd 2004). A folyamat révén
esély mutatkozott a vasut turizmusban torténd haszno-

sitasara. Ennek nyoman elsésorban a multbéli éiménye-

ket megjelenité nosztalgiavonatok kozlekedtetése kerult
el6térbe. A fennmaradt kozforgalmu vasutak turisztikai
kihaszndlasa azonban csak lassan haladt, és elsésorban az
alpesi orszagokban ért el kiemelkedd eredményeket.

3.3. MAGYARORSZAG KOZLEKEDESI SZERKEZETE
NAPJAINKBAN

A Magyarorszagon €lok kozlekedési szokasait a 2. és a
3. abraval szemléltetem. A téma attekintése nagy fon-
tossaggal bir, mert a vasut jelenlegi kihasznaldsa eléreve-
titi a turizmusban val6 hasznositds problémajat.

A 2. &brarol leolvashaté informaciok koziil lénye- :
ges a vasut €s az autobusz magas részesedése a sze-
mélyszallitasbol. Ennek oka az orszag terlleti adottsa- :

a fent nevezett két kozosségi kozlekedési eszkozt.

1. abra

Halozatritkitasok Europa néhany orszagaban 1950-1995 k6za6tt (km)

50 000

40 000 |

30 000

20 000

10 000

Forras: ErdGsi 2000
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A kozlekedési eszk6zok személyszallitasi teljesitménye az utaskilométerek alapjan
1998-2009 kdz6tt Magyarorszagon (millié km)

14 000
12000 11 265 — , 11 497
10 622
M
10 000 10 531 10 544
10 005 10 286
8000 || 8884
6 000
4000
2000
I e e s
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
H —e— Vasit ~ —=— Autobusz —A— Hajo
¢ Forras: KSH

A folyamatban lévé kodzuthalozat-fejlesztési projektek,
i autopalya-épitések megvaldsitasa varhatéan tovabb :
fogja csokkenteni a vasut részesedését. Részben ennek,
illetve a személygépkocsik térhoditasanak tulajdonitom
a két f6 kozossegi kozlekedesi eszkdz, az autobusz és a
i vaslt részesedésének csokkenését is. Enhez hozzajarul
¢ még a vaslt korll tapasztalhat6 tarsadalmi €és politikai
i bizonytalansag is.

A 3.abran a vasuti kozlekedésben részt vevok meg-
i oszldsa lathato kilométer-Gvezetek szerinti bontasban.
i Ezlényegileg arnyaljaa 2. abran lathato tényeket. Legtobben
i kevesebb, mint 30 kilométert utaznak, ez a nagyvarosok
i térségének kozlekedését meghatarozd ingaforgalommal

i all osszefuggésben. A tavolsag novekedésével aranyosan

csokken az utazasok szama. Az 1998 €s 2008 kozotti id6-

i szakban érdekesnek tiinik az 50-100 kilométer kozotti
i utazasok aranyanak és szamanak novekedeése is, ez a i
i Kiteliesed6 szub- és dezurbanizacios folyamatok szam-

lajara irhatod (Hardi-Narai 2005); a varosokbdl a kornyezé
telepulésekre torténd intenziv kikoltozés jelentés mér-

i tékben novelte az elévarosi vasuti kozlekedés sulyat. :
i Kulonosen megfigyelhetd ez a jelenség Budapest térsé-
i gében, de mas vidéki nagyvarosainkban is jelentkezik
i aprobléma. A 31 és 49 kilométer kozotti utazasok sza- i
i maban kis mérték( csokkenés figyelheté meg a vasut

részesedésében. Ennek oka gyanithatdan az, hogy ezen

i atavon mar elénydsebb a személygépjarma hasznalata.

3.abra
Utasszam kilométer-6vezetek szerint a vasuti :
kozlekedésben Magyarorszagon (ezer f6)

80 000
69 353
9 637
60 0002
40000 |
i 20000
0 1540
1-30km  31-49 km 50-99 km 100-299 km 300- km
: 1998 [l 2008
i Forras: KSH
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4. A vasuti utazas élménygazdasagtani
megkozelitése

i Ebben a fejezetben roviden szeretném ismertetni azo- :

kat az egyedi eseteket, amikor a vonattal valo utazas az
egyeénre pszichésen hatd élmények megszerzését jelenti,
ezaltal a kozlekedés mint vonzer6 értelmezhet6.

4.1. NAGYSEBESSEGU VASUTAK

i A nagysebesség(i vasut diadallitja a hatvanas években i
i Japanban kezd6dott. Az 1980-90-es években Nyugat i
i Europaban épult ki a legkiterjedtebb halozata. Nagy- :
i sebességlinek azokat a vonatokat nevezzik, amelyek i
i képesek a 200 km/h feletti sebesség tartds biztositasara i




i (Erd6si 2000). A legujabb palyakon gyakoria nagyon nagy, :
300 km/h feletti sebesség (Polgar 2008).

i lik. Turisztikai vonatkozasu megkozelitése két iranybol

i lehetséges:

+ A nagysebességl vasutak révén rendkivili
mértékben csokkent a menetidd (Parizs- i
Marseille harom ora), és egyszerlbbé valt az
utazas (nincs varakozasi id6, varoskozpont- i :

Ez a tipus Magyarorszagon is megtaldlhato, elsésorban

Ez els6sorban a hivatasturistaknak jelent : :

i ségigény( palyak épitésével valt lehetévé a tér vasat i

« Sebessége réven egyeduldllo - ,repulés a fol-

bol varoskézpontba valod eljutas biztositasa).
konnyebbseéget.

don” - éiményt biztosit.

i Meg kell jegyezni azonban, hogy ezen vonatnemek i
i turisztikai célu kihasznalasa csak azoknal jelenik meg,
i akik laké- és/vagy munkahelyén nem talalhat6 hasonld i
i miuszaki paraméterekkel rendelkezé vasttvonal. Ellen- i
i kez6 esetben zommel a hivatasforgalom jelenik meg az i .
¢ nekel6tt a vasut turisztikai, €s nem pusztan kozlekedési
i elemként vald teoretikus megkozelitése szikséges.
i Amennyiben a ma egyre kozkedveltebb, mar idézett i
i i élményalapi megkozelitésh6l indulunk ki (Michalko i
i Ezek a vonatok napjainkban a legtobb esetben nosztal-
i giajaratokként kozlekednek. Személyforgalomban vald
i fenntartasuk mas kozlekedési eszkozok (repulégép) és '
i apalya allapotanak nem megfelels volta miatt nem kifi-
i zet6d6. Sokkal inkabb az adott orszag, tarsadalmi kozeg
lya-amelynek természetszerdleg lehetnek nem minden
: Mind a korabeli, mind a mai transzkontinentalis
¢ vasuti utazasokra jellemz6 volt a luxuskorilmények biz-
! tositdsa. A torténelmi korok taldn legnevezetesebb luxus-
i vonata az Eurdpat atszel6 Orient-expressz volt. Hasonld
példa erre a vonattipusra a ma is tizemel6 Transzszibériai
i vaslt. Ezek a vonatok ugyan mara elvesztették eredeti
: i Vizsgdlataim aldtémasztasdra zommel a hazai vasuti sze-
i izek, hangok stb. egylttes élménye miatt tovabbra is i
i tekben elengedhetetlennek tartom a nemzetkozi példak
i legalabb emlitésszer( attekintését is. {

igénybevétel soran.

4.2. TRANSZKONTINENTALIS VASUTAK

i identitasanak megdrzésében van szerepe.

i vonzasukat, de az utazas soran tapasztalhato szinek,
turisztikai vonzerokent értelmezhetok.

4.3. MUSZAKI-TECHNIKAI ERTEKEKKEL BIRO
VONALAK

i Kialakitasa miatt szikség volt a kontinensen kelet-nyu-
i gati iranyban huz6dé magashegységek kozlekedés- i
i foldrajzi feltarasara (Erddsi 2000). Az Alpok orszagaiban i
i a vasuti kozlekedés technikai attrakcioi tekinthetoek i
i €élményrdl azonban a legtobb esetben itt sem beszél- i
i Albula, Rigi stb.) a XIX. szdzad mdsodik felében kezdtek
i Kiéplni, és szinte azonnal nagy szerepet vallaltak a turis-
i taforgalom dinamizalasaban is. Nem véletlen, hogy amai
i Ausztria turizmusa a Semmering térségében kezdett el i

meg. Az Alpok nagy vasuti hagoi (Semmering, Gotthard,

¢ fejlédni.
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Az alpesi vonalakon két vonzer6 osszefonodasa €rvé- :

3 nyesul:
Ezeken a palyakon elsGsorban hivatasforgalom zaj-

+ Maga a vasutvonal mint épitészeti attrakcio.

- A vonal altal feltart természeti és tajképi érté-
kek. Az élményt tehat maga az utazas jelenti, €s
az ekozben tapasztalhato hatdsmechanizmusok
révén valik egyedi élménnyé a vasut kihaszna-

lasa.

azokon a hegyvidéki tertleteken, ahol csak magas kolt-

altali feltarasa. llyen tobbek kozott a Gy6rszabadhegy-

Veszprém kozti, 11. szamot visel6 vasutvonal.

5. A vasuti turizmus
turizmuspszicholégiai megkézelitése

A cimben szerepl6 téma tag hatarok kozott mozgo elvi
és gyakorlati kérdéseinek megvalaszolasahoz minde-

2004), latni kell, hogy turisztikai célu mozgas csak a min-
dennapi, a térség kozlekedési feltételrendszerén és az
egyén mentalis bedllitottsagan alapulo térpalya (vagyis
az az utvonal, amit az egyén napi tevékenysége soran
bejar) elhagyasaval érvényesithetd. A mindennapi térpa-

egyes nap hasznalt elemei is — csak a hivatasforgalom

lebonyolitasara ad lehetGséget.

A vasuti turizmus marketingorientalt megkozeli-
téséhez érdemes azt megvizsgalni, hogy a Maslow-féle
preferenciapiramis egyes szintjein a vasuton valo utazas
hogyan €s milyen mértékben jelenik meg (Maslow 2003).

mélykozlekedésbdl veszek példakat, am bizonyos ese-

Fiziologiai szilkségletek szintje. Az ember alapvetd

létsziikségleteinek Kielégitése, €lelemmel, ruhdzattal
: i valo elldtasa minden tekintetben a legfontosabb emberi
i Az Eurdpaban jellemz6 észak-déli kozlekedési iranyok i

tevékenységfolyamat. Az egyén fizioldgiai tevékenysége :
soran a turisztikai éimény keresésének szerepe aldren-
deltnek tekinthetd. A fiziologiai szukségletek Kielégi-
tése a turizmus €lménygazdasagan beldl elsésorban a
bevasarléturizmusban 6lt testet. Valodi értelemben vett

hetiink, hiszen egy bevasarléturista minden bizonnyal
kényszerbdl, egzisztencidlis okok miatt keresi a szamara
financialis szempontbdl elénydsebb aru- és szolgaltatas-
vasarlasi lehetdségeket. Ezért sokszor a nagyobb aru-

! mennyiség beszerzését tekintik elsédleges feladatnak,
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a vasut versenyhatranyt kénytelen elszenvedni a kdzuti

i gyakorlatilag nem jelenik meg.

Biztonsdg szintje. Ezen a szinten, hasonléan az

rol beszélni. Raadasul a hazai vasuti kozlekedés allapota

sem segiti el6 az egyén jobb biztonsagérzetét. A késa,

pontatlan vonatok, a leromlott palyahalézat és jarmuipark

i taszito hatasa egyértelmden kimutathato.

ladi, rokoni kapcsolattartas egyik legfontosabb eszkozei.

kozlekedési eszkdzokkel (Voros 2005).

H Megbecslilés szintje. A vasuti turizmus ezen a szin-
¢ ten felemas modon jelenik meg. Egyrészt a hivatastu- :
rizmusban, egy-egy fontosabb konferenciara, szakmai
i talalkozora igyekvok a vasut magas szinvonaly, Intercity
i szolgaltatasait veszik igénybe. A konferenciaturizmusban
i részt vevok szinvonalas, magas nivéju szolgaltatasokat i
varnak el amelynek megléte esetén potencialis piaci

szegmenst jelentenek. Ugyanakkor a felsébb osztalyok-

vasut igénybevételére. Az autoval utazok egyértelmien

igaz a vasut magyarorszagi helyzetére.

i feltdratlansaga miatt dltaldban e térkép fehér foltjain
i jelenik meg.

ezen a szinten jelenik meg legerételjesebben a turisz-

¢ besorolhato erre a szintre. A helyszin személyes, intel-

elésegiti a tarsadalom €s a technika kozotti interakciokat,
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: amit vasuton nehézkes megoldani. Ezen a szinten tehat :

a technikai tipusu élmények realizalodasat. Egy nosz- :

talgia luxusvonaton valo utazas a jovo helyett a multba
¢ szolgaltatasokkal szemben, emiatt a vasuti turizmus itt :

repiti az utast, a szép természeti kornyezetben haladé :

i vasutvonalak pedig egy, mar altalaban ismert helyszin
: i mas perspektivaban valé megismerését szolgdljak. :
i el6z6hoz, elsésorban az egzisztencialis biztonsagot ado i
i bevasarl6turizmus van jelen (Michalko 2004). Ennek kovet-
¢ kezményeként itt sem lehet érdemben vasuti turizmus-

Onmegvalésitds szintje. Az egyén pszicholdgiai pre-
ferenciapiramisanak csucskovét jelentd onmegvalositas
egyedi turisztikai élményként valé megjelenése kisebb

! jelent6ségu. Ennek oka abban rejlik, hogy az 6nmegva- :
i 16sitashoz kelléen nagyfoku szabadsag szukségeltetik. :
i Az 6nmaguk megvalositasat célként Kitlizok elvarjak, :
hogy sem térben, sem idében, sem testileg, sem menta-
: Szeretet szintje. Ezen a szinten jelenik meg el6szor
i avasuti turizmus jelentésebb formdaban. A vasuti utaza- :
i sok, mind belfoldi, mind nemzetkézi viszonylatban a csa-
i tenni, az azon valo utazas korlatok kozé szoritja az egyén
i A VFR-turizmus jelentds hanyada bonyolodik kozosségi :

lisan ne legyenek korlatozva €élményszerzésuk folyama-
taban. A vasut ennek az igénynek - mivel ez egy kotott
palyds kozosségi kozlekedési eszkdz — nem tud eleget

tér- €s idobeli mozgasait.

6. A vasutvonalak turisztikai
fejlesztésének targyi és human
feltételei

A vasutvonalak turizmus altali megdrzése €s fejlesztése
ok-okozati kapcsolatban all a vasut altal feltart tér tarsa-

i dalmi és gazdasagi kornyezetével. Léteznek olyan tar-
nak meg a magasabb technikai €s human szolgaltatas-
nyujtas ellenére sem mindig flz6dik presztizsérdekik a

gyi, és nem egy esetben személyi feltételek, amelyek
elengedhetetlenek ahhoz, hogy a térségben €Ik hasz-

i not huzzanak a tervezett fejlesztésekbdl. Ugyanakkor a i
i visszalépésként €lik meg a rosszabb feltételekkel rendel-
i kez6 vasttra valo atallast (Kisteleki 2005), ami jelenleg
ket a turisztikai termék leirasakor hasznalt 4A modszer (a

Kognitiv megismerés szintje. Az ember €lete soran
i megismert élmeények, kolcsonhatasok, interakciok az
i egyén kognitiv térképén foglalnak helyet. A szelektiv
i megismerés miatt azonban kimutathaték a mentdlis i
i térkép fehér foltjai is, amelyek betoltésére az egyének i
i Ujszer(, a legtobb esetben a turizmusban realizalodo
i élményhatdsokat keresnek (Michalk 2004). E téren a i
i vasutnak potencidlis lenetdségei vannak. Hazankban
i még mindig nincs az emberek kognitiv térképén elokels i
i helyen a vasut. Magyarorszagon a vasut a mar tobbszor
emlitett negativ jellemz6i, valamint a turizmusban valé

helyi gazdasag mikodoképességére van szilkség a vonal
turisztikai fejlesztéséhez. Az ehhez szukséges feltétele-

turizmushoz sziikséges human €s targyi feltételek négy
f6 tipusa, angol szakirodalomibdl atvett roviditésekkel:
Attraction (vonzer6), Accommodation (szallas, ellatas), :
Access (megkozelithetdség), Attitude (attitld)) segitseé-
gével szeretném elemezni, a Gy6rszabadhegy-Veszprém
vasutvonalra alkalmazva (Michalkd 2004). :

6.1. VONZEROK

A vasutvonal turizmusba vonasahoz szikséges, hogy
az altala feltart terulet képes legyen olyan vonzer6t fel-

i mutatni, amely az idelatogatoknak életre szol6 élményt
i biztosit. Fontos hangsulyozni, hogy a fejlesztések sem-
Esztétikai éiményszerzés szintje. A vasti turizmus H
i i 1ében legaldbb orszagos jelent6ségl természeti vagy i
¢ tikai élményszerzés fliggvényében. Az el6z6 fejezetben
i emlitett harom legfontosabb vasuti vonzeré mindegyike
: i sag mint vilagorokseég révén nemzetkozi vonzasu érték
lektudlis megismerése az egyik legerGsebb élményfor- :
rasnak tekinthetd, jelentds turisztikai koltés kapcsolodik
hozza. A nagysebességi vasut éiményalapti kihasznalasa

mit sem érnek akkor, ha nincs a vonal kozvetlen koze-

ember alkotta vonzerd. A Gy6rszabadhegy-Veszprém
vasutvonal ezt teljesiti, hiszen a Pannonhalmi Féapat-

talalhato itt. i
Ugyancsak fontos kovetelmeény, hogy a vonzerok
a vonal mentén linedrisan helyezkedjenek el, ne pedig

egy tombben. A Gydrszabadhegy-Veszprém vasutvonal



i ennek a kovetelménynek is eleget tesz, hiszen az

i Pannonhalma délrél észak felé folytatolagosan kovetik i

i egymast.

i teremt az idelatogatoknak.

6.2. SZALLAS, ELLATAS

megléte elengedhetetlen a turizmusfejlesztés szempont-

jabol. Ez mar csak azért is fontos, mivel a turisztikai célu

bak, a szegények még szegényebbek lesznek” elv.

i megvalasztasakor a varhato keresletbdl érdemes kiin-

¢ dulni. Egy vasuti utazast els6sorban a kulturalis 0rokseg

i ban aziskolas gyermekekkel érkez6 csaladok vennének i
¢ igénybe a leginkabb. A vasuton valo utazas nehézségei

miatt kevésbé lehet szamitani az idésebb korosztalyra.

a kozéposztaly €s az alsobb rétegek utazasa varhato.

i tizsérdekiik a vasuton valo utazashoz (Middleton, 1994).
Ennek nyoman elsésorban a csaladias hangulatu, olcsobb
i arfekvést szallashelyek iranti kereslet a jellemzd, pan- i

ZIiOK, falusi vendéghazak, iduléhazak johetnek szoba.
6.3. MEGKOZELITHETOSEG

A turizmus érdemi mikodéséhez nélkulozhetetlen a

i megkozelithetdséget messzemenden szolgalo koz- i
i lekedési infrastruktura. Néhany kivételt6l eltekintve

elmondhato, hogy a desztinacioba latogatok csupan
i helybeli utazasaik soran hasznaljak a vasutat, magat a

desztinaciot mas kozlekedési eszkozzel kozelitik meg.

A Gydrszabadhegy-Veszprém vasutvonal esetében

szerepet vallalhat a tertlet €szaki részét atszeld Mi
i autopalya, légi uton torténé megkozelitését pedig a

i nositasa javithatja.

H A fentieken Kivil lényeges, hogy a vasuton valo uta-
i zasisjelentsen élményt, az Ut sordn az egyénre hatdssal
i biro tényezok egyedi élményt kindljanak. A Cuha volgyét i
i atszel6 vasutvonal hazank egyetlen val6di szurdokban i
i futé vonala, impozdns vonalvezetésével alpesi élményt i
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ugyanakkor a vasuttal szimbiozisban €l6, kornyezet-

KIméld kozlekedési modok elterjesztése is.

6.4. ATTITUD

A vasut turisztikai fejlesztése elképzelhetetlen megfeleld
attitGd nelkil. Ez két iranybol kozelitheté meg. Egyrészt
meg kell jelennie az allami iranyitas €s adminisztracio

i szintjén, azaz a vasut fenntartéjanak és Uzemeltet6jé-
i nek legyen érdeke a turizmushoz kapcsolodo fejlesztés.
i Masrészt értelmezhetd a helyi érdekérvényesités szingjén
i i is. Elengedhetetlen, hogy a helyi termékeket eldallitok, a
¢ Az els6dleges és masodlagos turisztikai szuprastruktura

térségben mukodd vallalkozasok, a vonzerdket Uzemel-
teték, valamint a teleptlési 6nkormanyzatok egyarant :

érdekeltek legyenek a vasuti vonalak megGrzéseben.
i Koltésbdl adobevétel szarmazik. Minél nagyobb ez az i
i egyébként helyben maradd adébevétel, anndl nagyobb i
i esély van a fejlesztési forrasok elnyerésére Kiirt palya- i
i zatok onerejének biztositasara. Az alacsony infra- €s i
¢ szuprastrukturalis ellatottsagu térségekben a pdlyaza-
i tokhoz szikséges Gnerd megteremtése ezért sokkal
i nehézkesebb, sok esetben teljességgel lehetetlen. Kony-
i nyen érvényesiilhet tehat a ,gazdagok még gazdagab- H
i A turizmus multiplikativ hatasai miatt sokan sokfélekép-
A fejlesztéshez idedlisan sziikséges széllashelyek

7. A fejlesztés hatasai
7.1. POZITIV HATASOK

7.1.1. A telepiilések, gazdasagi és civil szervezetek
koz6tti kohézio erésédése

pen tehetnek szert haszonra a fejlesztések altal. Az egyes
érdekek kozos célla formalasa terén szikség van az egytt

elGsegiti az érdekeltek kozotti parbeszéd javitasat.

i gondolkodasra. A vasutvonal turisztikai célu fejleszteése
i €rtékei irant fogékony fiatalok €s kdzépkoruak, elsésor- i H

A szimbidzis megteremtése ugyanakkor nem
csak cél, hanem kovetelmény is. A probléma kozosségi i

szintre emelése nélkul, az egyéni, rovidtavu érdekek
i Atdrsadalom hierarchigjanak megfelel6en tuilnyomorészt :

kozéppontba allitasaval nem érhetd el érdemi javulds. :

A turizmus minden szerepl6jének érdekeltnek kell lennie
i A felsé osztalyokba tartozoknak nem flizédik presz- :

a turizmusfejlesztésre forditando anyagi, targyi €s human

eréforrasok minél hatékonyabb felhasznalasaban.

7.1.2. Vasutvonal: a miszaki-technikai érték
meg6rzésének lehetésége

i Akordbbiakban mar leszogeztem, hogy elsdsorban azok
i a vasutvonalak érdemesek a turisztikai célu hasznosi- i
i tasra,amelyek szép természeti kornyezeten haladnak at,

€s az utazas élménye is sajatos vonzerdt jelent. Konnyen
belathatd, hogy ennek a feltételnek azok a hegyvidéki

i mellék- és szarnyvonalak felelnek meg, amelyek viszont
i jelenleg alacsony személy- és teherforgalommal, rossz

madszaki allapottal rendelkeznek. A hasonlo adottsagu

vasutvonalak tobbszor kerultek mar a megsziintetendd
i a személygépkocsival vald megkozelitésben nagy

halézati elemek korébe, sét akadt ténylegesen bezart

i palyaszakasz is. A Gyrszabadhegy-Veszprém kozotti
i vonal ugyan nem mellékvonal, am jelenlegi adottsagai :
i szentkiralyszabadjai repulGtér tervezett polgari hasz- i

folytan nem képes valodi févonalként kiszolgalni a feltart
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forgalmi kozlekedés a vonalon.

tésének Ugye végleg lekeruljon a napirendrdl.

7.1.3. Munkahelyteremtés,
a vallalkozéi aktivitas novelése

potldlagosan elkoltott jovedelem munkahelyeket teremt,

i teremt a térségben.

7.1.4. A kKérnyezettudatos gondolkodas erésitése

€lok kornyezettudatos gondolkodasat is. Ugyanakkor szik-

i séges megjegyezni, hogy a vasuti druszallitds szerkezeti
i adottsagai kovetkeztében nem helyettesitheti a kézdton
i torténd aruforgalmat. A kornyezettudatos szemiélethez
i viszont égetden fontos a kozuti és vastiti kozlekedés szim-

bidzisanak megteremtése, példaul rahordo buszjaratokkal,
i fedett kerékparparkolokkal, 6sszehangolt menetrenddel.

A vasutvonal turizmusba valo bevonasa nem lehetséges
H ¢ hogy minGségében és felszereltségében nem felel meg

7.1.5. A terlilet ismertségének javitasa

megfelel6 kommunikacios tevékenység nélkul. Fontos,

hogy a vonal menti telepulések egyseégesen, kozos arcu-
lattal jelenjenek meg, ezaltal is elosegitve a tudatos térsegi :

tervezést. Az egységes megjelenés javitja a térség imazsat,

turizmusipart nagymertékben sujto szezonalitast is.

7.2. NEGATIV HATASOK

7.2.1. Az elmaradott térségekben futd vonalak nem
segitik a turizmus tertileti decentralizaciojat

dalmi szinvonalu, zommel ruralis térségeket tarnak fel.
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: eddig tébbe-kevésbe sikerult megakadalyozni, jelen cikk
i irasakor (2010. janudr) csak hétvégenként van személy-
¢ bevétel realizalasara. Kulonosen abban az esetben érheti

A turisztikai célu fejlesztéssel potidlagos bevéte- :
i lekhez jutna a térség, kozvetve pedig a vasut tizemben i
i tartoja. Ez lehet6vé tenné azt, hogy a vonal megszinte-
Veszprém vasutvonalra, ami gyakorlatilag a Balaton,
i illetve Gy6r és a Nyugat-Dunantul
i A kornyez6 desztinaciok elszivo hatasa miatt varhatéan :
i tovabbra is kis szamu turista keresi fel a tertiletet, ami
: i kevesebb bevételt teremt. A problémara orvoslast nyujt-
i A turizmusba torténé bekapcsolodas tarsadalomra és i
i gazdasagra legel6nyosebb hatdsa, hogy a turistak dltal i
H i valo értelmezése és fejlesztése pozitiv hatdsu is lehet, a
i ami - tobbek kozott - noveli a térségben a helyi kis- és
i kozépvallalkozasok mozgasterét. A munkahelyek meg-
i jelenhetnek elsddlegesen, kozvetlentil a turizmusban, de
megjelenhetnek a masodlagos, a turizmussal csak koz-
i vetett kapcsolatban all6 munkahelyek is (Puczko-Rétz i
¢ 1998). A novekvé turistaforgalom kiszolgalasa miatt az :
i aruforgalom is novekszik, ami Ujabb munkahelyeket

A rossz gazdasagi helyzet miatt a vonal melletti, f6leg :
Kisebb falvak nem képesek nagyobb mértéku turisztikai

nagy hdtrany a térséget, ha a kdzelben mads, nagyobb
vonzast Kifejté desztinaciok helyezkednek el. Ez a
megallapitas messzemenden igaz a Gydrszabadhegy-

Jarnyékaban él”.

hat a marketingtevékenység fokozasa, ez viszont a kolt-
segeket novelné. A vasutvonalak turisztikai termékként

szezonalitas csokkentését illetéen. Am éppen az elébb
emlitett okok miatt ehhez nagy koltségigény i kommuni-
kacios tevékenység sziikséges, amelyet egy elmaradott
térség telepulései nem képesek megvalositani. i

7.2.2. A turistaforgalom altal okozott karos
koérnyezeti hatasok

i Ugyan a vasut kornyezetbarat kozosségi kozlekedési esz-
i koznek tekinthetd, mégis el6fordulhatnak olyan hatésok,
‘ i amelyek karosan érintik a fizikai és tarsadalmi kornye-
¢ A vasuton vald utazas promotaldsa el6segiti a térségben :
i korabban vonzast jelentd természeti kornyezetet. Szintén

zetet. A turistaforgalom novekedése degradalhatja a

karos lehet a turistaforgalom novekedése okozta zajarta-
lom is (Puczko-Ratz, 1998). A hatasok mérséeklése tudatos
tervezeéssel lehetseéges, ami természetesen megint csak
a turizmusra forditott potldlagos Kiadasokat névelné egy

gyenge teljesitOképességu korzetben.

7.2.3. A vasut a jelenlegi allapotaban nem képes
javitani a térség imazsat

A legf6bb negativum, amit a hazai vastit ,szemére vetnek”, :

annak az elvarhato szintnek, ami a vasut tudatos valasz-
tasahoz Kivanatos lenne. Kulonosen a vidéki tajakat fel- :

i taro, alacsony kihasznaltsagu vonalakon fordul el6 allando6
i éslehet6vé teszia turisztikai marketingtevékenységre kol-
i tott osszegek csokkentését. Raadasul a megfelelé kom-
i munikdcios tevékenység érdemben csokkentené a hazai
i sanal éppen a legnagyobb sziikségben szenveds meliék-
i ésszarnyvonalak kapnak alarendelt szerepet. A vidékivas-
i utvonalak allapota nem kedvez a térség imazsanak sem.

lassujelzés, ott jellemzé a vasuti kocsik rossz allapota, az
dllomasokon €s megallohelyeken valo kulturalt varakozasi
feltételek hianya. Ezt sulyosbitja, hogy a forrasok eloszta-

7.2.4. Erdekellentétek

{ i A sok pozitiv hatas ellenére lehetnek olyanok, akiknek
i Ahogy mar irasomban tobbszor emlitettem, a turizmusban
¢ hasznosithato vasutvonalak alacsony gazdasagi és tarsa-

nem érdeke a vasut turisztikai célu fejlesztése. Ide tar-
i toznak azok a vallalkozok, akiknek telephelyei a vasuttol
tavolabb fekszenek, és igy azok csak kozuton érhetdk el.



i Avasut mint kozlekedési eszkoz legnagyobb hatranya a
i rendkivili kotottség, ezaltal csak Kis térséget képes valo-
¢ ban feltarni, és ez a feltaras erésen linearis térszerkezetet
i mutat. A vasutvonaltdl tavolabb lév6 teleptiléseken azon-
i ban csak korlatozottan fejtené ki dldasos hatasat, amiaz :
i ERDOSI F. 2000: Eurépa kozlekedése €s a regiondlis fejls-
i dés, Dialog Campus, Budapest
i ERDOSI F. 2005: Magyarorszag kozlekedési és tavkozlési i
H i foldrajza, Dialég Campus, Budapest-Pécs, p. 504. H
i Ez a probléma ismét a nem megfelel6 szinvonalu tarsa-
i dalmi és gazdasagi kornyezeten alapul. A rurdlis tajakon i
i fekvo kis és aprofalvak eloregedéssel és elnéptelenedés-
i selkizdenek, ipari és mez6gazdasagi jellegli beruhazasra
i amunkakeépes kordak elvandorldsa miatt kevés az esély.
i Ezeknek afalvaknak lényegében a turizmus fejlesztése az
i egyetlen esély a gazdasagi lemaradasbol valo kilabalasra
i és a negativ tarsadalmi folyamatok fékezésére. A turiz-
i mus kizarolagos fejlesztése viszont egyoldalu fiiggést
i eredményez a térségben. A Gycrszabadhegy-Veszprém i
i vonalon ez a helyzet sujthatja a Zirc és Veszprémvarsany
i 1472, pp. 139-156. :
i MAGYAR 1. 2000: Kozlekedési rendszerek és infrastruktu-
i raik, MTA, Budapest
H MAJDAN J. 2001: A vasut polgarositd hatasa, In: Moderni-
i Osszegzéstil megdllapithato, hogy a vastitnak komoly sze-
¢ repe lesz a jovo turisztikai termékfejlesztésében, néhdny
piaci szegmens kereslete €s meghatarozott turisztikai
: i MASLOW, A. 2003: A lét pszicholdgidja fel¢, Ursus Libris,

ott éldket a fejlesztés ellenérdekeltjeivé teheti.

7.2.5. Egyoldalu fliggés kialakulasa

kozotti szakaszt.

8. Osszegzés

i termek réven. A letezd nemzetkozi példak makodésuk,

i menedzseléstk révén pozitiv hatassal lehetnek a hazai,
i ma még kezdetleges allapotokat tukrozo helyzetre is. i
i Akozeljovében mind a hazai, mind a nemzetkozi turizmus-
¢ foldrajzi kutatasok egyik f6 sarokpontja lesz a kozlekedés
i ésa turizmus kapcsolatrendszerének tobbszinti értelme-
i zésének vizsgdlata. Kulonosen helytalld ez a feltételezés
i az eurGpai vasuthalézat megujulasat latva, amely elbb- i
i utobb hatassal lesz a magyarorszagi vasut helyzetére is.
i Avaslt Uj pozicitja a vilag fejlettebb régiéiban Uj hatasme-
i chanizmusokat indukalt, amelyek elényeit a teruletfejlesz-
i tésben is alkalmazni kell. Ugyanakkor fel kel hivni a figyel-
i meta turisztikai termékkeént val6 értelmezés problémaira
i is, ezek tovdbbi kutatdsanak a kozeljové turizmusfoldrajzi
i domanyi Szemle 55/11, pp. 415-427.

vizsgdlatainak egyik kulcspontjava kell valnia.
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